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Les ports de plaisance du futur débarquent
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Loire-Atlantique
Les ports de demain s'inventent a Nantes
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Une Métropole d’avance

Atlanpole, position pour I'innovation

Du laboratoire a la start-up, Atlanpole facilite le chemin a ceux qui veulent transformer la recherche créative en business,

Technopole du bassin économique de Nantes Atlantique,
Atlanpole détects et soutient les projets novateurs pour développer
les PME. En 2007, 85 entreprises et projets d’entreprises ont
été accompagnés el 8,6 millions d'euros ont été levés pour
la eréation d'entreprises innovantes. Onze jeunes pousses

Bluering invente
le port du XXI¢ siecle

Skipper de talent el ingénieur des travaux publics, Damien
Grimont, 41 ans, a fondé Bluering pour créer les ports du XX
siécle, des ports intégrés A la ville, sans voiture en surface et
respectueux de l'emaronnement. Le principe : construlre des
infrastructures circulaires, fermées et autostables, pouvant
atteindre 90 métres de diamétre. En surface, le port, et
dessous, des places de parking, un centre commercial ou toul
autre aménagement.... « On peut bitir des ports pour 30 &
3000 bateaux, sans limite de trant d'eau. Des aménagemeants
innovants évitent I'envasement et pormettent de réoupérer

les déchets. Le procédé, bravetg, permet de réaliser des
projets clés en main, économigues el dans un délal record »,
argumente Damien Grimont. Surtoul, cetle technique

permet de créer des places de port sur des zones jusqu'a
présent inconstructibles, comme les estuaires. Trois projeta
sont & I'étude sur la fagade atlantique, dont deux en Loire-
Atlantique et en Vendée, et un quatriéme en Méditerranée.
Damien Grimont travallle avec un architecte issu de I'école de
Nantes. Bluering est épaulé par les groupes SCE (études) at
Soletanche-Bachy (eader mondial des travaux du sol). Ses
premiéres réalisations pourront voir le jour en 2009,

wiwvwy bluering.fr

ont franchi le cap. Parmi elles, les sociétds spéclalisées dans
I'environnement font une entrée remamuée, Ces dix demidres
années, Atlanpole a favorisé la création de 120 entreprises avec
un toux de survie & 6 ans de 85%. Deux exemples de riussites
d'entreprises atlanpolitaines : Bluering et 3D,

$3D, de la graisse
au biocarburant

Anthony Kerihuel et Luc Gerun ont consacré leur recherche
de doctoral & 'Ecole des Mines de Nantes 4 la mise au
point d'un procédé de valorisation énergétique des graisses
animales et des déchets végétauws Line aubaine pour
l'industrie agroalimentaire, concentrée & 50 % dans le Grand
Quest, qui prodult chague année 400 000 tonnes de déchets,
coliteux et difficiles & traiter, Les deux chercheurs ont

créé leur entreprise, 530 (Solutions pour les déchets et le
développement durable) pour permettre aux entreprises de
produire elles-mémes leur énergie & partir de leurs déchets.
La premiére & s'équiper a été la charcuterie Maillard-La
Bainaise, en llie-et-Vilaine. « Cinguante tonnes annuelles

de graisse de pore lui parmettent de s'affranchir d'EDF

pour assurer la fabrication du carburant et le chauffage des
locaux. Lélectricité et I'eau chaude sont produites par un
moteur diesel de cogéndration, alimenté avec les déchets
graisseux valorisés sur place. Linstallation sora amartie an

5 ans », précise Anthony Kerhuel, Atout supplémentaire :

le carburant issu de la technologie 530D est respeclusux de
l'environnement avec des émissions nocives réduites en
moyenne de 50 % par rapport au diesel conventionnet,
www.scl3d.com
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700M ~ “Les délégués sont de trés bons niveaux
. et habitués aux start-up”, convient Yves

Blue Ring ouvre I’horizon Tiélohan, pdg de Screen Research, fabri-
des ports - cant d'écrans pour home cinéma,

"sans |'impulsion de la
technopole el son réseau qui
nous a permis de rencontrer
les bons partenaires, nous
n‘aurions pas fail les choses
aussi vite” 1émoigne Muriel
Cazaubiel, gérante de
Biofortis.

Les compétences d’Atlanpole vont
jusqu'a I'animation de projets colla-
boratifs impliquant des industriels,
des chercheurs, des laboratoires, des
consultants et & la structuration de

filieres a I'instar de “Bio ressources R > ;

marines” & Saint-Nazaire qui fédere  rrance qui développe le concept de

vingt acteurs (lfremer, GPEA®, | “qree ship” (navire vert) et de Wirquin

Algénics, etc) autour de la culture des Plastique souhaitant innover avec des pro-

micro-algues en vue de la fabrication duits recyclant les eaux domestiques.

de médicaments et cosmetiques. “pour la mise au point du projet, nous

“|'idée consiste 3 identifier des avons fait appel & des ressources aca-

besoins communs a plusieurs entre- démiques (laboratoires GEPEA, CIP et

prises et rassembler les compé- ENSCM ) ou techniques (CSTB, Sogreah

tences nécessaires a leurs consultants), puis géré I'aspect admi-

réalisations”, précise Isabelle nistratif et financier”, ajoute Isabelle

Thomas chef de projet & Atlanpole. Thomas. Les prototypes sont attendus pour

Elle gére notamment le projet 2009 et |'industrialisation est prévue dans

BLUERIMG “Cycleaux” qui vise a concevoir un la foulee. ™

procédé de réutilisation des eaux (1) GPEA : Génie des Procédés en Environnement
Lorsque fin décembre, Atlanpole a grises (douche, lave-linge...) dans les cir- et Agroalimentaire - CIP : Chimie et Ingénierie
présenté les entreprises dont elle avait cuits sanitaires ou techniques. Cycleaux des Procédes - ENSCR : Ecole nationale supérieure
soutenu la création en 2007, Blue Ring doit répondre aux besoins d'Aker Yards de chimie de Rennes.
ast immédiatement apparu comme une
pépite. Le projet de Damien Grimont, & =— —
a l'origine du brevet qui a conduit a la |
création de la société, est de lancer une ; Trois questions a Jean-Francois Balducchi,
QNEIRECEIRCIECIELU déléqué général d’Atlanpole : “Ne pas baisser leur garde”
de l'environnement et en mesure de _
résoudre le manque de place de bateaux. : Qu'est-ce (.|I.II caractérise Atlanpole par rapport aux autres technopoles ?
“Vinnovation est assez simple”, estime ’ Atlanpole se distingue par le fait qu'elle couvre un territoire large et cohérent
Damien Grimont, “il sagit d'utiliser une s’étalant sur le bassin économique et universitaire de Nantes Saint-Nazaire
structure autostable a I'image de celle La Roche-sur-Yon. Elle dispose ainsi d'une masse critique et d'un potentiel de
utilisée pour réaliser un parking sous recherche plus importants. Elle est de plus la seule en France & cumuler
ferrain, pour créer en surface une enceinte plusieurs labels (Centre européen dentreprises et d'innovation, incubateur
portuaire qui sert de plan d'eau”, Les et poles de compétitivité). Enfin, Atlanpole a Iavantage d'exercer trois
avantages sont mulfiples. De fait, le . métiers dans une seule structure : Ianimation, I'ingénierie de I'innovation
procédé peut s'adapter aux ports actuels : © et le marketing territorial. Ainsi, elle embrasse I'ensemble de la chaine de
en transformant les espaces perdus (les 'innovation et optimise le rendement de son activité par la mutualisation de ses compétences.
parkings par exemple) en structure Quelles vont étre vos priorités ?
verticale, et redonner ainsi une seconde ﬁ Continuer 2 viser I'excellence et montrer a nos partenaires qu’Atlanpole apporte une valeur
Vie aux espaces portuaires. Il permettra : ajoutée au développement du territoire. Plus précisément, nos priorités vont concerner le
aussi de construire des infrastructures a f soutien au cluster biotech, la consolidation des liens entre la filire TIC et le pale Images
des colts raisonnables dans des endroits ; & Réseaux, ainsi que |'émergence de la filiere du développement durable qui commence
stratégiques tels que les estuaires. i 3 rassembler de nombreux acteurs. Enfin, la promotion a I'international des clusters
Atlanpole a fait jouer son réseau pour thématiques soutenus par Atlanpole (Atlantic Biothérapies, Images et Réseaux et EM(2)
soutenir le projet de Damien Grimont, et a connexion avec les réseaux mondiaux resteront prioritaires.

"en nous mettant en relation avec I'Ecole
Centrale et Ientreprise Hydroswim".

Trois projets sont a |"étude sur la facade
atlantique, dont un en Vendée et deux
en Méditerranée.

Que souhaiteriez-vous que les élus locaux fassent pour soutenir vos actions ?

Qu'ils ne baissent pas leur garde en faveur du soutien a Iinnovation et qu’ils maintiennent
I'état d'esprit mutualisé qui prévaut au fonctionnement d’Atlanpole. Cest grace a cela que
nous obtenons des engagements forts a I'instar de la construction de deux pépiniéres

pour les biotechnologies et les TIC a Nantes d'ici a 2010. '
Propos recueillis par FP
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1) TOURISME

‘innovation au service
des grands projets

Les grands projets touristiques du Maghreb ou du!Moyen-Orient font appel
a des solutions techniques complexes, dans lesquelles les sociétés francaises

ont un.role a jouer,

endre les plages plus attrac-
RIF‘J&s ; o'est I'in des premiers

impératifs pour développer
le tourisme, Sur le littoral médi-
terranéen; de nombreuses plages
subissent une forte érosion pour des
raisons variees, comme |la modifi-
cation des apports, lavariation des
niveaux, la houle ou 'impact de
I'urbanisation. Ainsi, pour redonner
leur attrait aux plages d’Alger (Algé-
rie) etide Rabat (Maroc), deux villes
qui font l'objet de grands projets de
réameénagement, |l est nécessaire
de'les stabiliser et de les recharger,
A Alger, la société de recherche et
développement Phytores: .
tore a éte chargée de conce-
voir les « piscines natureal-
les de Bab el Oued » avec
l'aide d'un bureau alge-
rois, le Laboratoire d'étu-
des maritimes. La plage
elle-méme doit Btre rechar-
gée par apport de sable et
protégée de la houle, qui
peut atteindre jusqu'a 8 a
10 métres de hauteur, par
une digue de béton et de
roches naturelles; détachée
a quelques encablures de
la plage. Dans cette lagune
arfificielle seront également
implantés coraux: et her-
hiers. marins:
Cetype de projet fait sou-
vent appel a des equipes
mélant experts locaux et
internationaox. A Habﬂl,g
lg groupe de conseil et

d'ingénierie Sogreah et le bureau
d'etudes marocain CID ont ainsl tra-
vaillé pour SABR, maitre d'ouvrage
du projet, a l'ameénagement de la
partie aval de la vallée du fleuve
Bouregreg. Le dragage du chenal de
navigation a notamment &té prévu,
ce qui fournit environ. 70 000 md
de sable pour restaurer la plage,
d'oli une économie de moyens, La
protection de la plage contre la forte
houle qui rentre dans |'avant-port a
été améliorée par la construction de
digueties en enrochements,

Dans legolfe Arabo-Persique auss|,
I'érosion des plages diminue’|'at-

tractivité des zones ol elle se pro-
duit'; ¢'est une préoccupation de
la.municipalité de Dubal, dans les
Emirats arabes unis; Les autorités
ont donc crée un service de gestion
des cotes, charge d'étudier 'évo-
lution de la cote et d'éclairer les

décideurs publics en matigre de

protection des zones chtiéres; Elle
a notamment analysé "évolution
des plages au bord des Palms, ces
énormes presqu'iles artificielles.

= e
Les résultats ont prouvé qu'aprés | o

la construction de Palm Jumeirah
en 2002, les plages situdes du
coté ol frappe traditionnellement la

Lo plage d'Alger
ois

en
sable, sera
proténée de In
houle par upe
digue artificielle.

UYOROPLUS ~ Hovs-2drn Pays arabes - 2008
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AMENAGEMENTS

houle anb grandi de prés de 30
métres par an, alors qu'en aval
alles s'érodaient. Les vagues,
pourvoyeuses de sédimants,
sant stoppées par les Immen-
ses digues. Pour répondre 3
I'enjeu de |'éroslon des pla-
ges, les autorités ont imposé,
depuis 2001, aux promateurs
immabiliers de leur livrer tout
le sable extrait lors des cons-
tructions. Avec ce matériau,
elles remblayent les plages
dégradées,

CONSTRUIRE
SUR DU SABLE

Le sable, s'il mangue sur les
plages, est au contraire sou-
vant un élément avec lequal
il faut composer pour la cons-
truction d'infrastructures, soit
parce qu'iline leur fournit pas
un sous-sol assez portant, soit
parce que les parties tech-
nigues sonl toujours plus
audacieuses. Pour répondre &
cet enjeu, I'emploi de parois
moulees est de plus en plus
frequent. Au Maroe, cette
technique a connu: sa pre-
miere mise en ceuvre paur la
marina de 300 places cons-
truite dans'le cadre du projet
de reamenagement de la val-
lée du Bouregreg.

Une solution eneere plus inno:
vante est propesée par la jsune
antreprise nantaise Bluering,
dirigée par Damien Grimaont,
Aprés avoir travalllé chez
Soletanche-Bachy — qui est
d'allleurs son partenaire pour
la construction de ses ports,
alors que son partenaire pour
la conception est le groupe
SCE -, cet ingénieur aimaginé
de construiredes infrastructu-
res portuaires avee des parols
motlées colirbes, de manigre
a former des « stiuctures cir-
culaires autostables », Elles
permettent de « construie 4
maindre colt sur des terrains
diffiailes fastuaires, bassins
alluiannafres) =, explique
Damien Griment, Aulre avan-

| tage, ces parais circulaires peu-

1 ~HYBROPLYS - Hors-sdie Pays arabes - 2008

vent Atre equipees en réseai
divers; intégrer par exemple
des hydropompes créanl un
courant interne dans le port,
afin d'éviter |'envasement et de
faciliter le nettoyage, Dans les
pays arabes, le jeune dingeant
prévolt « de grosses perspecti-
ves de dévaloppement. Nous
avons actuellement des pro-
fets de port en eaux profondes
dans les Emirats arabes unis.
Notre systeme neous permet
t'aller aussi profond que nous
le voulons el, en juxtaposant
fes cercles concentrigues de
parals, nols polvons dessi-
ner toltes formes de marinas
fntégrant des lietx da we et
olas infrastrictures & 'abrl de
la chaleur, avec des bateaux
Ll (IES5LS, »

A L'ABRI DE LA HOULE
La solution Bluering pourrait
aussi avolr une autre fonc-
tion, celle de répondre & la
multiplication des tempétes
susceptibles 'de résulter du
réchauffement climatigue.
II'est, en effet; envisageable
da concevoir les marinas de
maniera a: pouvoir les vider
lorsqu'un curagan s'appro-
che : les bateaux pourraiant
ainsi rester au fond du port,
lsolés das grands vents.

Plus encore qu'ailleurs, lestrés
nombreux ouvrages portuaires
et autras fles artificielles qui y
sontcanstrults dolvent prendre
8N compte les enjeux llés au
réchauffement elimatiaue et au
dévaloppement durable. Gar &
I'heure ol ces projets sont éla-
borés, avec pour objectif d'as-
surar |'avenir des pays arabes,
les dangers sont atjourd'hul
blenconnus,

L'un des moyens de’ protec-
tion est la construction de
digues et d'ouvrages pour
tasser |a houle au large et
protéger plages owinfrastruc-
tures, C'ast |'Un des savoir-
faire de Sogreah;, qui congail
des digues brise-houle at a
dévaloppé plusieurs géné-



Sous ledr struetire en modiles cireulaires, les ports construits par Bluc.ring
peuvent intégrer des Infrastructiires diverses ; parkings, centre commerdai..

rations de blocs de cara-
pace manocouche en beton,
appelés notamment |'Accro-
pode et I'Ecopode. Les blocs
Accopode doivent notamment
equiper la partie |a plus expo-
sée des 23 km de digues de
protection du nouveau port en
eaux profondes de Ras Laffan
au Qatar, dont la construction
doit s'achever en 2008 sous
la houlette du groupement
d'entreprises hollando-belge
Boskalistlan de Nul, attribu-
taire des lravaux, Sogreah a
iéte chargé de 'ensemble des
études des digues extérieures
et des protections des diffé-
rents terre-pleins portuaires
de ce grand projet.

Pour la digue du nouveau
port & conteneurs de Tanger
Méditerranée, quiatteint des
profondeurs considérables,
la solution retenue associe
une pramiére partie avec des
digues & talus at une seconde
avec des caissons. Le grou-
pement Bouygues-Saipem
a mis-au point d'énormes
caissons quadrilobés, d'une
hauteur de 35 metres et
«d'un poids de 7 600 tonnes
chacun. Comme le souligne
Valérie Blanchet, ingénieur
chez Sajpem, ces caissons
de conception innovante per-
mettent surlout de répondre
au défi de la profondeur,
puisque la digue de protec-
tion devait 8tre Installée par

des fonds allant lusqua -
30 metres. « Leur emploi
répandait aussia une préoc-
oupation environnementale,
puisqu'a cette prafondetr
une digue classique & talus
se serait ravelée énorme. |l
aurait fallu détruire des mon-
tagnes entiéres pour la réali-
ser!s Leur forme géométri-
que semi-circulaire limite les
efforts portés parla houle, &t
leurs parcis perforées rédul-
sent les franchissements el
I'impact des vagues,

ILES INSUBMERSIBLES
D cité des lles artificielles, il
faut aussi prandre 2n compte
le réchauffemnent climatique
gt la montée des mers qu'il
impligue. Cesiles sont: géné-
ralement congues en fone-
tion des prévisions du comité
d'experts intergouvernemen-
taux sur |'&volution du cli-
mat (GIEC). Ga dernier modé-
lise notamment la mentée du
niveau des mers & I'horizon
2050, 2100... Le directeur
tle Nakheel pour I'environne:
ment, Shaun Lenehan; a ains
déclaréal AFF en juillet 2007
que lesiiles « ont éla congues
pour résister & une tempéte
Avac des vagues centennales
de 4,5 m de haut » el pour
résisterd une montéa de 0,6 m
du' niveal des mers lors des
cant prochaines années, B

' Caraline Kim

Conticts @ Bheiliyg, Damien Giimont, damben.grimont@bhiering i
 Phiytonestore, Thiemy Jacquet, info@pitoresion.com @ Salpem,
Vitlise Blanchel, valede blancleb@salpem-ta.com & Sopreali, martime@sogreah.br
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Echantillonneur portable réfrigéré B
Préfaveur réfrigérd isotherme ¢
Débitmétrie, Enregistraur

pH, Oxygéne dissous, Redax,
Concluchivitd, Safinité, MES,
Turbiching, Voile da bous,
Instrumeants mulliparamélres
el monoparaméiras

logociel et enregisireur de donndes
Diagnostic des réseaux
Détection el localisation de fuites
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DOSSIER SPECIAL 200 PROJETS POUR RELANCER LA FRANCE

La solution pour
agrandir nos ports

A vec au moins 50 000 places
manquantes, nos 170 ports
o

=

laisance explosent. D
de Soletanche Bachy et patron
du bureau d'études nantais Blue
Ring: des caissons circulaires
en béton, pour loger jusqu'a 300

véhicules et 200 bateaux 4 sec
sous un bassin d'eau de 6 métres

de profondeur avec accés a la mer.

La construction cofiterait de 5 a
20 millions d’euros selon la taille de

I'ouvrage. Sept ports sont déja en

négociation. Un premier projet pour-

rait sortir dans les Pays de la Loire.

oulidée’
ien Grimont, ex-ingénieur

it

ILLUSTRATION : DAVID COMY / BLUERING

A Roland-Garros, un toit amovible
pour jouer de nuit, et méme sous la pluie

P Suite de la page 86
ce qui risque d’arriver s’il ne
s'agrandit pas. Avec sa capacité
d’accueil de 450 000 spectateurs
par tournoi, Roland-Garros est
bien plus petit que les enceintes
de Wimbledon, Melbourne et
Flushing Meadows. Certaines
compétitions, pourtant moins
prestigieuses, sont mieux loties.
La Fédération francaise de ten-
nis prépare donc, pour 2012 et
moyennant 120 millions d’euros,
un nouveau court de 15 000 pla-
ces, a deux pas du site actuel.
Gréce a son toit rétractable, Na-
dal et consorts pourront y jouer
sous la pluie et en soirée.

La libéralisation

du foot-business

est en marche

Chaque été, I'exode recom-
mence. Les meilleurs joueurs de
nos Championnats de basket ou
de football vont chercher for-
tune a I'étranger. Pour inverser
la tendance, il faut alléger les
charges sociales de nos clubs,
qui dépensent 15% de plus que

88 Capital Mai 2008

les Britanniques et les Espagnols
pour verser un salaire net iden-
tique. Et autoriser les sites de
paris sportifs en ligne & sponso-
riser 'OM ou le PSG, comme ils
le font déja dans le reste de 'Eu-
rope. La France s’est engagée 2
libéraliser le secteur d’ici 2009.

Le plan d’attaque
pour 'Euro 2016 et
les JO d’hiver 2018

Malgré la claque regue par la
candidature de Paris aux JO
2012, la France ne se décourage
pas. D’abord, elle va tenter
d’obtenir en 2011 I'organisation
de I'Euro de football 2016, dans
une dizaine de stades qu'il fau-
dra construire ou rénover. Puis,
elle devrait postuler pour les
Jeux d’hiver dans dix ans. En
2009, le Comité national olym-
pique et sportif francais déci-
dera qui, de Gap, Grenoble ou
Annecy, portera les espoirs
tricolores, avant que le comité
international fasse son choix en
2011. Outre les retombées tou-
ristiques, une victoire permet-

trait d’obtenir plus facilement
des financements européens
pour des infrastructures de
transport, comme le tunnel
Lyon-Turin (lire page 62).

Un Clairefontaine
pour le basket, le hand
etle volley

C’est le bébé de Bernard La-
porte. Le secrétaire d’Etat aux
Sports veut ériger un centre na-
tional d’entrainement pour les
sports de salle en région pari-
sienne, a 'image dussite de Clai-
refontaine pour le football. Le
projet, surnommé BHV pour
«basket hand volley», est ambi-
tieux. Les fédérations de ces
trois sports y déménageraient et
disposeraient d’une grande salle
de 15 000 a 20 000 places et de
six a huit autres o s’entraine-
raient a 'année 150 athlétes de
haut niveau avec encadrement
scolaire et médical. Reste a
dénicher le site — Colombes
(Hauts-de-Seine) est pressentie
— et, surtout, le financement.

Gilles Tanguy + |

projets

Les autres

La piste de ski de Goussainville
Pour 60 millions d’euros, le
promoteur ISDS veut ouyrir
fin 2009 dans le Val-d’Oise

un «skidéme» comprenant
trois pistes de ski en neige
artificielle, une salle de fitness,
un spa et un mur de varappe.

La salle de basket de Lyon

L Asvel, le club de I'aggloméra-
tion, espére financer sur fonds
privés (90 millions d’euros)

la construction d’une salle de
15 000 places, qui doublerait
son chiﬁ're d’affaires en 2012.
Améliorer la détection des
champions Bernard Laporte
veut réduire de 15 000

2000 ou 3 000 les effectifs des
filires de sport de haut niveau
afin de concentrer les efforts
sur les meilleurs.

Un village nature a Disneyland
En 2010, 5 000 logements de
vacances devraient commencer
asortir de terre en bordure

du parc d‘attractions, financés
par Burodisney avec Pierre

& Vacances. Un chantier
titanesque de 1,8 milliard
d’euros pour 400 000 visiteurs
espérés chaque année.




Blue Ring is a patented process developed
by Damien Grimont, an experienced sailor
and entrepreneurial engineer who has spent
two years researching and developing his
solution for berth shortages. The viability of
Blue Ring has convinced two
local authorities to rethink
marina concepts, and pre-
construction work on the first
project could start at the end
of this year.

Concrete _
concept -

Blue Ring is essentially a
tried and tested underground
car park technology with a
Lwist. It takes up land space
not water space, can be built
adjacent to existing landside
structures and facilities
{e.g. shops, restaurants and
cafés) and is self-contained %
requiring no seéa wall, It thus
escapes seabed dredging and
environmental embargoes that

Different design conceprs
ilustrate the versavility of
Blue Ring for storing hoats
ard cars.

Clean, versatile -
and underground

An innovative concept that could be used by virtually any waterfront town to create an
attractive, versatile and environmentally friendly marina option is gaining attention in
France, The design, named Blue Ring, comprises large diameter self-stabilising concrete
rings that can be constructed to make a double-decker marina with, say, a deep water basin
above and drystack or car parking underneath,

DRYSTACK STORAGE
I

are often placed on waterbed sites. It can, in
fact, be constructed on polluted land without
the attendant cost of polluted spoil disposal.
As the excavation for the cylindrical concrete
shafts is undertaken, the clean deeper spoil

1]

www.marinaworld.com - July/August 2008

A Yy

Datiien Grimont

can be removed and the polluted top layers
dropped and buried.

Curves are essential o the design of the
concept as they give the necessary stability but
basins need not, strictly speaking, be circular.
Concepts using circles and elliptical shapes, in
single and multiple configurations and sizes,
have been developed emphasising the aesthetic
appeal of the design. The maximum diameter
of the cylinder is, however, 90m with 75m
probably the ideal. The reinforced concrete
diaphragm wall is 1.5m thick and cylinders
can be sunk to depths of 150m using specialist
machinery.

Quality control is strict at each stage of
the construction process. During excavation,
the quality of the slurry, the dimensions of

.3
T ol »
i 1 30
; \ . i
I I,
b =
g = (BN
| e
"y " e L=
1', ! Ml h ‘-‘-I-.
Tl £
L == R = hat
A L
o oo
= i
Rl —
%
17




Ouest-Francea
Lundch 1% deécembre 2008

71

Loire-Atlantique

Les projets de ports de plaisance se bousculent

Sur les Cote d'Amour et Cite de Jade, la pénurie de places dans les ports
de plaisance fait émerger de nombreux projets colteux.

® La pression de la demande.
2 000 a 2 500 demandes d'an-
neuux en Lgie-Atlantique, Partout,
ies listes d'attente s'allongent, Sou-
vanl, les canclidats frappent aloules
las portas, « On peut attendre une
place toute une vie s, ramanrue
JeanLuc La Brigand, maire de
Fréfallles. Avec le projet de port en
eau profonde, « NoOus avons regu
1 240 intentionsa de réservation ».
Ay port de La Plaine, || faul atltendre
w 5.4 7 ang ». Au port de Saint-hi-
chel-Chel-Chal, » sans faire de pu-
Blicité, noua avons déja 80 candi-
datures en attents, reldve e régis-
sour du port, La prioritd va aux rd-
sidents principaus, puls aprés les
résidents secondalres. »

= Extensions, créations de
ports. Paimboeul travallle sur un
port mixte péche-plaisance da 500
anneaux. La long de l'estuaine, ay
Carmnel, un port & sec da 500 places
ouvrira en 20090, el deja 40 places
vendues. A Préfallies, latransionma-
fion du port d'échouage an port en
eau profonde offrirall environ 850
places (contre 235 aujourd’hul),
dorit 500 sur pontons. La Plaine-
gur-Mer planche agalemant Sur un
port agrand, de 800 & 1000 places
(335 actuollement &n achouage).
L& Croisic espére dépasser las 400
anneaux si e conseail général donne
son accord pour 50 emplacemeants

supplémentainas.

m Des projets sans cortitudes.
A l'exception du port 4 secau Car
net, les autres projels som lain
of'&tre licelds. A Paimboauf, |2 maine
espdre inaugurer son port en 2011
A La Plaine, on ne pare méme
pas encome d'écheéance. Le maire
de Protaliles vise aussi « 2011 =,
L'enquéte pubtfique ast espérde
au printemips 2008, 1| resta des
points dinterrogation | concession
ou gestion mixte privéa-publique 7
Quel périmatre pour ce futur port 7
Quel emplacement et longueur de
la diigue 7
e La valse des millions. L'inves-
tssament du parn & soc est connu
4 millions deuros., Allleurs, ce son!
des estimations : 20 millions pour
Paimboaul, 25 millons pour La
Flaine, 20 & 25 milllions d'eurcs
pour Préfaitles.
» Ports envasés. L'envasarment
ast un souci dans les ports de plai-
sance. Le dragage du vieux-paorl
de Poric est lancé. Una facture
d'1,5 million deurcs. Méme opa-
ration dang le port de La Baule-Le
Pouliguen, jusqu'anavil. La ponde
Saint-Michel-Chef-Chet v passera
dans l'anmee & venir.
u De 300 €41 600 €. Il an colte
combien pour = garer « son ba-
teau en Loie-Atlantique 7 567 €
par an & La Plaine pour un bateau

da moing de 5 m, et 1 049 € 8'll dé-
passe 10 m. De 300 € & 450 £ se-
lon Ia taille 4 Préfailles. De 410 € &
970 € pour un corps-mort 4 Pomic.
Ay ponton de la Modvadllard, comp-
tez de 1 000 € a 1 800 €, salon [a
lngueur et 18 largaur de 'embar-
cation. Au fulur port & sec du Car-
net, [a place sera vendue autour de
1500 €.

u Des usagers inguiets des prix.
La forte demande, les ambitions
de cartains ports, e changemeant
de gestionnaires fonl  craindre
une flambée des prix des places.
A Préfalilas, les usagers esperent
gue le mare tlendra sa promesse
de maintenir e prix de locaticn des
moulliages quand ie futur port sem
construit, « On en doute, puisgu'on
nous parle déja d'une hausse de
243 % des tarifs an 2000 », sa plaing
un plaisancier. Au Collet, les usa-
gers dénoncant la volonts de faire
paver désormais 'accas 4 la cala.
= Pornichet tombe & l'eau. La
Céte d'Amour ne va gquére chan-
ger ses capacies d'accusil des
bateaux de plalsance, malgrd des
demandes insatistaites. Un seul
prajet pouvail changar la donna -
Hippocampa, & Pormichet. Cet es-
poir urbanistiguea est mort avec 1§
défaite aux municipaies du socia-
liste Jagues Lambert Son plan
cevait reller 'nippodrome au port.

Blue Ring, le port de plaisance de demain

Clest une idée toute simple el qul
pourrail peut-étre modifier en pro-

- fandeur 'image des ports de plai-
sanca. Le Nantais Damien Grimont,
Ingénigur el marin detakent, aimagl-
né Blue Ring, un port de plaisance,
qul ginséne dans l'emvironnament,
ne prend pas beaucoup de place
et parmet da régler le probiéme de
l'snwasament.

« ldéal pour I'ile de Nantes »

Irnagine: un mmense puils de
75 m & 100 m de diamétre, Cea silo
sous-tarrain accuellle des parkings
pour ks voitures o des cales sé-
ches pour les bateaux. El en sur
faca, il y & un bassin 4 flot avec, en
s0n centre, une grua el un ascen-
gaur pour remontar les Daleaux
(velr infographie). Bien entandu,
Autour, 0N peut concevolr aisdment
des activitds économicques lides 4
la plaisance.

Paur la construction proprement
dife dutube vartical, Blue Ring s'ap-
pule sur une technicue aujourd iul
parfaitamant mailrisée : c'ast cella
des parois mouleas diles aulosta-
bles, « Les parkings sous terrain
sont déja faits de cette fagon, »

Selon Damien Grimont, son Blue
Ring, qui a l'avantage de présar-
war la vus, sadapterall idéalemean
a configuration de e da MNantes,
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Misux que das cormnmantares, ce daessin parmet de comprandre
parfalitemen! je concent de Blue Ring. Petite précision | an surface
uriguerment, fe bassin n'est pas forcdmaent da forme sphéngue, if neu:
Bire, par axemple, camé ol rectangtilaie.,

Comme beaucoup, | estime qu'll
mangue un porl de plalsance &
Martes pour faire wivre la Loira.
« Maisg, il ne faut pas que ce soit un
port, garage a4 bateaux », pracise
Ie navigataur, « mais un port évé-
nementiel. » Calte idée convaincra-
t-elle Jean-Marc Ayrault, le dépula
maire de Nantes jusquicl Irés rtif &
cé sujat 7 Sachant que des investis-
SEUNS prives palvenl étra sédulls.

En attandant, Blue Ring aur
peut-8tra essaimé. La sociéte de-
vrail répondie & des appeis d'offres
an Vandas, dans le sud-ouest. Mais
surtout, Bamian Gnmont compte, a
juste tie, sur le marche extérau)
{- les autres pays d'Europe, la Co-
rée, Singapour, les Emirats Arabes
Linis, ke Japon ef 'Austratie <) pour
sa developper.

Phillppe GAMBERT.

Les ports de plaisance en Loire-Atlantique
sk
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Cat ambilioux projel compranan
un deuxdémo port de plaisance de
1 000 places. Mais kes Pormichitins
ont massivaimant rejate le malre sor-
tant, au bdndfice de Robert Balliot

el de sa promesse de no pas faire
Hippocampe.

= Reconversion 4 La Turballe 7
La crise de l'anchois el l'armétl de
sa péche génorent de grandes

[ncjulétucies sur fa perennilé de
la péche hauluridra. Mals l'ache
varnant, cetta annes, de s im-
posanis lravauy de renovation du
port a conforté la municipalite dans

Le nautisme, mal aimé en Loire-Atlantique ?

Congtalanl l'abzance désonmals
d'un: skippar nigue & la bare de
la plaisance dans le departement,
e maira de Peétallles lance Dides
d'une association des communes
pour mettre en commun les pro-
bEmatiques iges a la plaisance. La
réunion constitufive a Bew ce lundi
17 gécembre.

e nautisme est le « chouchou =
de ldconomis vendéanne, Avec
un soutien politique départemen-
tal sana faille. En Loire-Altantioue,
un santimeant inverse samble agiter
tes maires do littoral, Line trustration
née du tranafen de compétence de
huit pons de plaksance du consail
géndral versies collectivitds locales,
fes communes prncipalemeant, de
puis mars 2007 (1). A slles désor-
mais  d'assurer  Taménagament,

" M::us avons Hmpmssrm e J&h
ports de plazance sont
abandonnes dans lamenagament
clu taritoire =, disent certains
maires de communes iftorales.

Fantration ol la gestion des ports
iy plaisance. Dos faciures souvart
salges,

« L& but de l'asseciation est do
laire reconnaitra la filidre nautique,
MNous avons limpression que les

ports da plaisance sont abandon-
nés dans l'aménagement du tarr-
toire. |l s'agit de préservor l'exis-
tant &l de permettra un dévelop-
pement », présents Jean-Luc Le
Briggand, inaire de Préfallles, « Nous
aurons un regard sur l'ensemble
chas projets, en montrant gu'ils ne
sont pas concurrents, mais quiily
a un basoln de nouvelles places &
e répartir. » Le maire de Saint-Mi-
chel-Chef-Chal Imagine aussi que
cetlo association « pourrait fédérer
los listes d'attenta «,

Désintéarét contre rocentrage

Lo transfart de compatence a
1@ wiou canmmie un « désengage-
ment et un désintérét» parcartains
maireg, Un« recentrage de Maction

I'ouveriure sur e monde de (8 plal-
sance, La, les perspectives da da-
yaloppentent sont évidentas,
Diossier ; Christophe JAUNET
at Michel ORIOT,

autour de la péche dans les ports
de La Turballe et du Croisic », rac-
tifie le consail géndral. Le Dapartes-
mant pretdrant soutanir une filidgre
on crse et non une plaisance gl
o I vant en poupe, En compeansa-
tign, e consail génaral a mis un peu
cfargent sur ia table. Deux milions
d'euros i rapartir antra lés hult ports
salon los projats, « Je suis un peu
inguiat, déclarait le maire de La
Plainge lors du transfan de compé-
tence. La seule réhabilltation de
notra digue, uste sur 400 m, est
estimée & 400 000 €, »

(1) Pomiic 1va pas ancore accsp-
{4 e transfad de B competenag,
Cefg cleveail 3o faire en 2000, aprés
Ly SUCl sur fes infrastruciures por-
tuaires, el aprés la dévasage.
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Maesdia et MGdesign ont congu pour
I'exposition universelle de Saragosse en
2008, un disposiif interactil qui inter-
pellait les visiteurs passant devam ['un
des 14 écrans sur les éco-gestes liés a la
prohlématique de l'eau. Gréce 4 un sys-
teme de captation de mouvements via
une caméra, s devaient répondre a
une série de questions en manipulant
dans l'espace, sans rien toucher, des
objets viruels présentés sur 'un des
écrans, Cette prestation innovante pré-
figure les animations qui pourraient
¢ire bientot proposées dans les musées
ol la fréquentation ¢t la manipulation
des systeme interactifs requigrent une
grande fiabilité et une compréhension
immédiate. A la Cité des sciences de
Paris, Maesdia a mis au point un mur
tactile o1 le visiteur pilote par le mou-
vement de la main le déclenchement de
films sur le théme de

l'eau,

ne
Appliqué au domaine
maritime, la2 3D et l'in-
leractivité  intéresseni
les concepteurs du
nautisme et de la

Blue Ring enterre les parkings
oi les ports @ sec sous les marinas

compétitivité. EMC2  planche  sur
Virtual Reality For Design (VR4D), un
projet qui s'intéresse 4 la conception et
au design des lieux de vie restreints.
Franck Darnet Design cosigne avec le
cabinet Karine Rousseau, basé a Miami,
larchitecture intéricure d'une maison
sous-marine de 300 m’ imaginée par |
soctété américaine U5 submarines,
connue pour ses réalisations de sous-
marins de poche pour milliardaires et
ses projets  d'hotels  sous-marins,
Larchitecte naval nantais panticipera &
la répartition des volumes wtiles autour
de la machinerie nécessaire 4 l'oxygéna-
tion du lieu et & la deécoration inté-
rieure. La maison est posée par 6 a 10
métres de fond sur une base cylindri-
que et reliée a la surface par une plate-
forme offshore. Un sujet britannique
serail inléressé pour passer une pre-
mitre commance au Bahamas.

Autre moteur de I'mnovation dans le

domaine de la plaisance, les contraintes
crvironnementales et la pénurie de
places dans les ports. On estime la
demande & 15000 anneaux sur la
facade Atlantique.

Damien Gnmont, ingénieur nantais
spécialiste dans les travaux des sols a
transposé a la construction de marinas
une technique éprouvée pour la
construction de parkings en terramns
difficiles. Le concepteur a imaginé un
bassin circulaire en béton pouvant
atteindre 100 métres de diamétre,
sans limite de profondeur. Dament
breveté, ce concept, baptisé Blue ring,
permet d'empiler des éages de par-
king sous le fond du bassin. Celui-ci
peut accueillir jusquia 80 bateaux er
150 voitures par niveau. Les étages
inférieurs peuvent aussi faire office de
port 4 sec. « Cette technigue permet
de réaliser dans n'importe quel sol des
marinas et des ports en libérant de
Fespace urbain consacré notamment
au stationnement des voitures. » ingli-
que Damien Grimont. Les collectivi-
1¢s, ses principaux cliemts, se disent
Lrés intéressées par le concept, Deux
premiéres réalisations devraient voir le
jour sur la facade atlantique au pre-
mier semestre 2000

Kermoal charter, chantier de Bou-
guenais, a mis au point le « dry dock »,
un centre ce carénage llottant en alumi-
nium de 20 a 45 métres. Ecologique, il
récupére, trie et filtre les eaux sales qui
est ensuile recyclées dans le dispositif
de lavage. D'une valeur de 600 k€, le
prototype, long de 30 métres et capable
de sortir de l'eau des bateaux de
80 tonnes, a é¢ mis en service a la
Martinique ou il assure la maintenance
de catamarans pour la compagnie
Switch. Le chantier, créé par Claude
Kermoal, a des contacts pour un
modele de 11 métres & Pornic, une ver-
sion de 45 meétres capable de lever 400
tonnes pour la Guadeloupe et avec la
Sem gérant les ports de plaisance du

navale. Le pole de Morbihan. O.Ba.

22 flottant et dcoloplgue

Hermaal propose un panton de caréng
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Starter | Toute I'actualité du bateau a moteur

La solution du port souterrain
Damien Grimont est coureur _ % % ; * i%%& [__.,: .

au large et ingénieur en -
travaux publics. Ses deux -
passions I'ont amené a ima-
giner Blue Ring, un concept
totalement nouveau de

1
-~

port, a partir de solutions

largement éprouvées

Texte Antoine Berteloot - Photos DR

1 manque environ 50 000 pla-

ces de port sur le littoral

frangais, mais, entre la préser-
vation du domaine maritime,
les contraintes environnementa-
. les et le cofit du foncier en bord
| de mer, la création de nouvelles
marinas est quasi impossible.
Avec Blue Ring, Damien
Grimont apporte une réponse
viable pour le stockage des ba-
teaux, mais une réponse partielle
carelle ne concerne pour l'instant
que les bateaux & moteur jusqu'a
9 m. Blue Ring estun énorme
cylindre de béton enterré compor-
tant plusieurs étages et couronné
en surface par un bassin a flot
relié 2 la mer par un chenal. Au
centre du cylindre, un puitsarrive
2 la surface et permet la manuten-
tion des bateaux par un systéme
de chariot et de grue automati-
que. Damien Grimont, qui est
ingénieur en travaux publics
(il a écé directeur d’une société
de TP spécialisée dans les sols),
utilise des techniques éprouvées
de longue date, notamment
pour la construction de parkings

dans les travaux publics.

souterrains. Les parois cylindri-
ques de Blue Ring sont en béton
autoporté et peuvent donc
s'adapter & n’'importe quel type
de terrain. Les étages sont en-
suite réalisés selon le nombre
désiré par le promoteur. En
surface, le bassin 4 flot est congu
pour accueillir des voiliers ou de
gros bateaurx 2 moteur. Ala péri-
phérie du bassin, toutes sortes
d’infrastructures immobilieres
peuvent étre envisagées, habitat,
commerces, jardins, parkings.
Parmi les nombreux avantages
de Blue Ring, la surface utile, qui
est empilée verticalement, per-
met delibérer beaucoup de terrain
par rapport & un port étalé en
surface, donc un gain ou une
récupération de terrains toujours
bienvenus. Visuellement, 'im-
pactest limité, et les étages de
stockage peuvent étre partagés
entre les bateaux et les voitures.

Enfin, 'implantation du Blue

T
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Ring en arrire de la frange
cbtitre préserve le littoral tout
en permettant 'extension

d’un port existant. Aujourd hui,
plusieurs projets sont dans

une phase active, et deux réalisa-
tions devraient voir le jour

en Méditerranée et dans le sud-
ouest. Le colitestimé est évidem-
ment variable en fonction du
terrain, du nombre de niveaux

Blue Ring aura un diamétre &
de 100 métres au minimum.
L'intégration a un environne-

ment urbain et paysager =
est une des clefs du projet. —a
__::5 .".
La st
souhaité et des infrastructures &';ﬁ“
alentour, mais une estimation a I m:
partir de 8 2 10 millions d'euros ~ il
est raisonnable. B
@ Contact www.bluering.fr

Superposer les surfaces nécessaires
plutdt que les étaler, une solution qui
semble aussi évidente que I'ceuf de Colomb.
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En surface, Blue Ring est un simple bassin circulaire.
Sous terre, les capacités de stockage sont énormes.
Le puits permet les manutentions automatiques.

= =g

i structure au-dessus du puits
ral recoit les systémes de Cette illustration
ention automatique qui en coupe montre un
rentrent et sortent les bateaux. exemple d'intégration
dans une zone portuai-
re, par exemple a la
place d'un parking

qui sera déplacé

dans e Blue Ring.

les plus beaux
moments de la
vie se passent
sur un Ocean

THE BEST PART OF LIFE IS SPENT ON AN OCEAN™

—
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Bluering, un nouveau concept portuaire

qui économise |'espace

Bluering est un nouveau concept de réalisa-
tions et d'extensions portuaires qui optimise
I'espace, grice & un procédé breveté de jux-
taposition verticale des infrastructures dans
une enceinte en paroi moulée (port en sur-
face, port a sec et services aux niveaux infé-
rieurs) (photo 6).

La premiére réalisation, décisive pour le dé-
veloppement du concept en France et
ailleurs, doit étre la vitrine d’un savoir-faire
innovant au service d'un développement
durable. A cette fin, le projet collaboratif
MAREVA (Maquette de réalisation virtuelle
en aménagement portuaire), regroupant
acteurs industriels et académiques, permet-
tra de lever les verrous technologiques
identifiés :

* Bassin « autonettoyant »

Pour concevoir un bassin autonettoyant, le
projet vise a développer un modéle nou-
veau puis a simuler la circulation des masses
d’eau, les phénomeénes de sédimentation et
les modes de remise en suspension des
vases dans une enceinte Bluering.

Photo &
Le projet Bluering

* Porte d'accés au bassin

Pour résister aux contraintes hydrodyna-
miques et de structures, et contribuer a
l'auto-nettoyage du port, les recherches

La plate-forme AQUASIM (photo 7)

a démarré la premiere. Elle est

en travaux depuis septembre 2008 et sera
opérationnelle pour la fin de 1'année 2009.
Ce sera la premiére plate-forme d'essais
en vraie grandeur en Europe traitant

de P'interaction eau-batiment-parcelle.

Le PGCE soutient le projet de plate-forme
d’essais du CETE de I'Ouest, plate-forme
« efficacité énergétique des batiments »
qui permettra aux professionnels

du bitiment (industriels, entreprises,
bureaux d’études, architectes, maitres
d’ouvrage) de tester en grandeur réelle

pour une nouvelle porte de bassin porteront
sur sa forme et son fonctionnement, ses ma-
tériaux constitutifs et son calcul.

* Port & sec

L'optimisation de la capacité de stockage
vis-a-vis des espaces disponibles en rela-
tion avec la structure génie civil conduit a
rechercher, développer et simuler des élé-
ments mécaniques innovants tels qu'une
fourche téléscopique de grande portée ou
un nouveau systéme de levage des ba-
teaux.

* Structure génie civil

Les recherches sur les matériaux (composi-
tion et formulation des bétons et matériaux
composites) viseront a atteindre les perfor-
mances mécaniques, de durabilité et d'étan-
chéité attendues du projet.

La réalisation de la maquette virtuelle 3D ga-
rantira l'intégration des différents éléments
du port a la structure, la bonne gestion des
interfaces ainsi que la faisabilité technique
et économique d’un port Bluering.

Ce projet a été labellisé par le PGCE, en no-
vembre 2008, avant son dépét a I'appel a
projets du fonds unique interministériel
(FUI). Le FUI a décidé de le sélectionner.

Photo 7
Plate-forme AQUASIM

'impact de la mise en cuvre
sur les performances énergétiques
de leurs constructions. Il participe

également, aux cotés du pole EMC2,
au projet de plate-forme consacrée
aux controles non destructifs (CND)
pour les matériaux métalliques,
composites et du génie civil.

La nouvelle stratégie du PGCE

La prise de conscience des enjeux

du réchauffement climatique

et sa traduction dans le Grenelle

de I'environnement concernent

tout particulierement les professionnels
de la construction, qu’il s’agisse
d’infrastructures, de batiments,
d’ouvrages d’art, ou d’'aménagements.
Les fagons de construire vont changer
en profondeur, créer de nouveaux marchés
et entrainer de nouvelles pratiques

et réglementations.

C’est pourquoi le PGCE a décidé

de renforcer son positionnement

sur les thématiques du développement
durable, et de rééquilibrer son activité
entre travaux publics et batiment.

Il a ainsi redéfini ses thématiques
prioritaires, autour de 6 axes principaux :
= Etudes des ouvrages en situation
complexe et/ou extréme : conception

des ouvrages (ouvrages d'art, batiments,
équipements, infrastructures) nécessitant
une approche spécifique du fait

de la complexité de I'ouvrage,

de la complexité du site, de I'importance
des sollicitations, en particulier climatiques.
e Durabilité et cycle de vie des batiments
et infrastructures : dimensionnement,
maintenance, vieillissement et recyclage
des constructions, éco-comparateurs.

¢ Economie de ressources : nouvelles
techniques et procédés de construction
économes en ressources non renouvelables.
e Performance environnementale

des constructions et aménagements :
performances thermiques et phoniques,
qualité de I'eau et de I'air, enjeux
sanitaires, impacts écologiques.

e Observation et modélisation pour

la conception et la gestion d'un projet
urbain durable : mesure et modélisation
des phénoménes environnementaux
urbains pour concevoir des villes

et des quartiers intégrant les critéres

du développement durable.

¢ Quartiers éco-innovants : conception
intégrée des batiments et des espaces
extérieurs, facteurs d’ambiance,
expérimentations.

Le PGCE construit des partenariats avec
d’autres poles de compétitivité (Advancity,
EMC2, Végépolys, Mer Bretagne, ...)

et des clusters ou filieres (groupement
AMUR, filiere des fournisseurs

de la construction durable, filiere

bois, ...) en lien avec ces thématiques.
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DOSSIER : INNOVATION

Dans la boite a (bonnes) idées...

Il serait vain de lister toutes les innovations, récentes ou en cours, issues des entreprises et des labos
du-département. Plein Ouest vous livie modestement une petite vingtaine d’inventions pour démontrer
I'extréme diversité de l'innovation, du stylo digital au logiciel informatique, du crochet anti-tempéte au
biomédicament en passant par le scellage par ultrasons et la 1" radio numérique terrestre.

Blue ring

Le port de demain |

|| ' .| pation des sols, etc.”, regrette Damien Grimont. Avec
la crise, le jeune créateur a dailleurs réorienté sa stra-

Comment répondre au manque crucial de places dans les ports
francais 7 Clest en tentant de répondre a cette question que

|
Damien Grimont a imaginé Blue ring, un concept breveté de port ] u | tégie. Il s'intéresse aujourd’hui beaucoup plus aux

circulaire. Un concept résolument innovant, méme s'il reprend des L
techniques largement éprouvées, comme celle des parois mou- JJ__ £
lées dites auto-stables ulilisées notamment pour la construction 9

de parkings en terrains difficiles. Quel est le principe 7 On I

creuse un immense puits de 75 3 100 m de diamétre, on &=
positionne en surface un bassin a flol avec en son cen-
tre une grue et un ascenseur pour remonter les

bateauy stockés a sec dans les sous-sols
dans des silos cylindriques qui servent
aussi d'espaces de stationnement
pour les voitures. Séduisant ?

Certainement. Mais
reste maintenant ; =

3 obtenir ['adhé- — =

sion des décideurs,

“Il taut convaincre les maitres
d'ouvrage d'intégrer notre concept
dans leur réflexion. Mais bien que

nous nous inscrivions dans une logique de

Town™

développement durable, rien n'est simple compte
tenu des questions de territorialité, de plan d'occu-

| réaménagements urbains majeurs et aux projels

—+  industriels qu'aux ports. En attendant Blue ring, qui lra-
—T vaille en étroit partenariat avec les sociétés SCE,
Jr--; Solétanche Bachy, Hydrocéan, le Gem, I'Université de
Nantes, 'Ecole Centrale, va avoir tout loisir de vali-

der son projel baptisé
- Mareva. Celvi-ci a en
effet été retenu dans
le 7° appel a projet
FUI  (Fonds  Unique
Interministériel). A ce
a4\ titre, il va recevoir
Il une aide d'1 M€ de
I'Etat et de 500 KE de
la Région Pays de la
Loire auxquelles sajoute
une aide de 200 KE da la
Région reque dans le cadre de
“Design’in Pays de la Loire”. W
Florence Le Nevé

WizTiVi

Les services interactifs sur la té

Fondée en 2007 par Thierry Congard et
Jean-Noél Gadreau, la société Wizlivi,
filiale de Proservia, sest fait connaitre en
février 2008 en adaptant le site web de
Dailymotion a I'ergonomie de la télévision
el & l'usage de la télécommande. La start-
up de Carquefou est passée & la vitesse
supérieure en annongant, le 28 avril der-
nier, l'entrée de SFR Développement dans
son capital & hauteur de 19% (le reste du
capital est réparli entre Proservia el les
managers de WizTivi). “L'arrivée de SFR
Développement dans notre capital
conforte notre travail technique pour
acquérir une expertise sur les différentes

box du marché. Elle reconnait la petite
société de Carquefou comme un acteur
important de la TV interactive et de la
convergence Web,/TV" commente Jean-
Noél Gadreau. WizTivi développe en effet
un concept innovant de TV interactive
selon deux axes. “Nous enrichissons les
flux TV live en donnant au spectateur la
possibilité, avec une simple télécom-
mande, de participer a un jeu ou d'ob-
tenir des informations supplémentaires
sur le programme en cours. Et nous
adaptons les sites web a la télévision”
explique Jean-Noél Gadreau. Fonctionnant
avec tous les opérateurs du marché, la

évision

technologie congue par Wizlivi offre des
solutions innovantes aux sites web pré-
sents sur Internet et désireux de décliner
une version TV, aux chaines de télévision
ou sociétés de production souhaitant
rajouter des informations & leurs pro-
grammes et aux FAI (Fournisseurs d'Accés
Internet), demandeurs de nouveaux ser-
vices, “L'année 2008 a été une année
d'évangélisation. Nous avons été trés
actifs dans notre démarche commerciale.
2009 devrait voir se concrétiser les pro-
jets en contrats fructueux pour Wizlivi”
annonce Jean-Noél Gadreau, B

Caroline Scribe
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Entreprise

MAUM : une entreprise locale innovante

Lentreprise ambarroise
MAUM a recu récemment le
prix Artinov de la Chambre
de commerce et d’industrie

de I’Ain pour sa participa-
tion a un projet innovant : la
construction d’un port sous-
terrain a sec pour parquer
des bateaux.

’est une belle reconnaissance
Cque vient d’obtenir I'entrepri-
se MAUM installée dans la zone
d’activités en Point Boeufa Ambé-
rieu. Une reconnaissance de ses
compétences et de ses qualités qui
est aussi la preuve de bonne santé
de cette entreprise spécialisée
dans la manutention et le stocka-
ge automatisé, fondée par les
fréeres Bouvard, Jean-Pierre et
Alain, en 1986 a Ambérieu, dans
le batiment-relais municipal situé
face au lycée professionnel. Apres
le départ d’Alain, MAUM est res-
tée une entreprise familiale avec
Jean-Pierre a la direction, son
épouse Manuella a la comptabili-
té et, depuis 2001, leur fils Jean-
Philippe, chargé  d’affaires.

Une partie des locaux de MAUM : ici, ’atelier de montage

Social

- .

Aujourd’hui, MAUM compte 19
salariés et affiche un chiffre d’af-
faires de 3,8 millions d’euros en
2009, et recherche actuellement
du personnel apres avoir embau-
ché un dessinateur : un automati-
cien, un personnel pour latelier

Jean-Philippe, Manuella et Jean-Pierre Bouvard

leurs
T

0

et d’ici quelque temps, une comp-
table pour remplacer Manuella.
MAUM a longtemps travaillé
pour le secteur de lautomobile
qui représentait jusqu’a 80 a 90 %
de son activité, ainsi qua la réali-
sation de “moutons a cinq pattes”,
ces pieces difficiles a réaliser. Elle
continue de réaliser ce genre de
travail a risques pour ses clients
les plus fideles, mais a cessé de tra-
vailler pour 'automobile depuis 6
ans pour cause de manque de ren-
tabilité. Actuellement, les princi-
paux clients de MAUM sont issus
de l'armement, du nucléaire,
d’EDE, de la pharmaceutique, de
la menuiserie industrielle, etc, de
tous les secteurs en fait, sauf celui
de 'automobile.

Un port sous-terrain
pour bateaux

Le projet qui a valu a MAUM de
se voir remettre le prix Artinov
est né d’une idée de Damien Gri-
mont qui est entré en contact avec
SCE, un groupe qui travaille a
divers aménagements, notam-

ment les routes et les bords de
mer, qui a été trés intéressé pour
participer a ce projet de port a sec
sous-terrain  baptisé Maréva.
Damien Grimont en a déposé le
brevet en 2006 puis monté une
entreprise, Bluering, qui a 'exclu-
sivité commerciale. Un groupe-
ment d’entreprises s’est ensuite
formé pour donner vie a cette
idée, dont fait partie MAUM, et le
projet a bénéficié d’un finance-
ment de I’Etat et de la Région au
titre du Fonds universel d’inves-
tissement pour supporter 50 % du
colit des études. MAUM a ainsi
bénéficié de 152.000€ pour ses
études. Lidée, révolutionnaire
dans le domaine, était de créer un
parking sous-terrain, en dessous
du niveau de la mer, pour garer
des bateaux. L'équipement se
compose d’un bassin d’eau ou
arrivent les bateaux et d’un puits
central d’ou sort le transstockeur
qui vient chercher le bateau
(entre 7 et 10 m) pour le des-
cendre vers le niveau ou il sera
garé, au sec, plusieurs métres plus
bas. Un projet qui veut répondre a
la demande des ports qui sont
saturés ot il faut plusieurs années
pour trouver un emplacement de
libre. Ce concept permet de par-

Vue en coupe du projet Mareva :
un port sous-terrain a sec

Les cheminots en greve cette semaine

La CGT des cheminots a invi-
té tous les services de la gare
d’Ambérieu a suivre un mou-
vement de greve en ce début
de semaine. Un mouvement
plutét bien suivi qui avait
comme motivation plusieurs
inquiétudes, notamment la
séparation des services au
détriment de la polyvalence
des employés, et aussi du ser-
vice public qui en pati,
comme Pexplique le syndicat.
Celui-ci juge également que
la SNCF fait tout pour favori-
ser ses filiales au moment de
répondre aux appels d’offres,
ce qui affaibli le service Fret
qui a perdu des marchés
importants.

e syndicat CGT des cheminots
I-d’Ambérieu a déposé un préavis
de greve pour le lundi 18 janvier
20h, un préavis de 24h reconduc-
tible. Cette greve ne devait cepen-
dant pas avoir de conséquences
néfastes sur le trafic voyageur en rai-
son de linstauration du service
minimum et du caractere propre a
Ambérieu de ce mouvement d’hu-
meur sociale. La greve a été plutot
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bien suivie mardi avec 80 % de gré-
vistes a I'infrastructure, 70 % du coté
du Fret, 62 % au service voyageur et
30 % environ au service TER. Ce
dernier service a connu quelques
perturbations au niveau du trafic,
mais la plupart des TER ont été
maintenus en raison du caractere
local de la gréve et grace a 'apport
de personnels venant de Lyon et
Saint-Etienne. La greve a été recon-
duite le mardi soir a 20h pour le
mercredi, et apres deux rencontres
entre la direction et les syndicats,
l'assemblée générale était encore en
cours au moment de la mise sous
presse du journal pour décider de la
reconduction au non du mouve-
ment ce mercredi soir dernier a 20h.
Les cheminots expliquaient leurs
motivations par deux principales
raisons. Cune concerne l'ouverture
a la concurrence du marché du fret.
Pour les cheminots de la CGT, la
SNCEF a trop tendance a privilégier
ses filiales en proposant des prix éle-
vés sur lesquels ses filiales sempres-
sent de renchérir a la baisse. Une
facon de faire qui inquiéte les che-
minots locaux dans un secteur ot ils
avaient été en partie épargnés jus-
qua présent par rapport au natio-

nal. La perte de marchés était une
inquiétude, car si le fret ambarrois
conserve des marchés importants
comme celui de SaintGobain a
Lagnieu ou celui des eaux du grou-
pe Danone a Ambérieu, il a cepen-
dant perdu le contrat avec Péchiney
a Anglefort et la moitié du trafic
céréalier du sud du département.

Lautre point d’inquiétude concer-
nait la séparation des différents ser-
vices, notamment du fret et des
voyageurs. Les premiers problemes
se sont fait connaitre le lundi 4 jan-
vier dernier quand, en raison du
froid, sept TER ont été supprimés
au départ d’Ambérieu. Le premier
train qui devait partir a 5h33 n’a
ainsi quitté le quai qua 7h40...
Cest un incident technique qui
était a l'origine du probleme : les
pantographes qui touchent les caté-
naires pour alimenter le train en
électricité sont baissés la nuit, afin
notamment d’éviter la formation
d’arcs électriques qui pourraient
griller la caténaire. Mais au petit
matin, aprés une nuit glacée, les
équipements électroniques et
notamment les batteries, ont bien
souffert, ce qui fait que les panto-
graphes ne peuvent plus étre rele-

ker 350 bateaux sur 25 m de pro-
fondeur, et peut se décliner aussi
pour les voitures, et permet de
préserver I'environnement cotier
en limitant la consommation de
terrain et en récupérant les
effluents. Lenveloppe en béton
imperméable de ce parking sous-
terrain permet de protéger le
sous)sol alentour. Pour sa part,
dans ce projet MAUM a été char-
gée de I'élaboration de la mécani-
sation du procédé, du transstoc-
keur a fourches télescopiques de
7 m et des racks de rangement.
Le premier port du genre devrait
voir le jour au Maroc d’ici deux a
trois ans, et des projets sont aussi
en cours pour la France. Quant a
MAUM, I'entreprise va prochaine-
ment recevoir le prix de l'entre-
prise dynamique de la part de la
Banque populaire pour sa partici-
pation a ce procédé innovant.
Une nouvelle distinction qui fera
la fierté des employés de I’entre-
prise et aussi de la ville d’Ambé-
rieu.

MAUM a été chargée de
I’élaboration et de la construction
du transstockeur

Les quatre services de la gare d’Ambérieu ont suivi le mouvement

vés. Un probleme que les chemi-
nots connaissent bien et qu’ils
pourraient régler, si la direction
donnait le feu vert aux employés
du fret du dépdt d’Ambérieu. Car
depuis la séparation des services, les
employés du fret doivent se can-
tonner uniquement a ce secteur
d’activité et ne peuvent plus inter-
venir sur un équipement voyageur
comme ils pouvaient le faire aupa-
ravant. Une semaine plus tard le
probléme s’est a nouveau posé,
mais cette fois, et sans doute en rai-
son des pressions exercées par le

syndicat, du personnel voyageur, et
aussi du fret, avaient été dépéchés
pour vérifier les pantographes.
D’apres la CGT, plutot que de faire
facturer un service du fret au servi-
ce voyageur, la direction de la
SNCF préfere simplement suppri-
mer des trains pour des raisons
purement économiques.

Et pour les cheminots, si I'écono-
mie prime sur le reste, ils se
demandent alors si la notion de
service publique est encore pré-
sente dans les esprits des déci-
deurs de la SNCE. H

Priay

Reécompense

Laura Berthiller, Salomé Coq et Tiphaine
Blanchier, 15 ans et déja une belle plume

Elles sont restées discreétes
depuis début novembre,
mais la cérémonie des voeux,
les a sorties de I'ombre.
Laura Berthiller, Salomé Coq
et Tiphaine Blanchier de
Priay avec leurs coéquipiéres
Elise et Gaélle du collége
Louise de Savoie, ont rem-
porté, le premier prix natio-
nal du concours d’écriture
organisé par AEDE France.

est a la Maison de 1'Europe de

aris, que I'AEDE (Association
Européenne de ’Education), a remis
les prix de son concours d'écriture
sur le theme du “mur’organisé a
l'occasion des 20 ans de la chute du
Mur de Berlin. Les quatre équipes
(école primaire, college, lycée général
et lycée professionnel) de lauréats et
leurs professeurs avaient gagné un
séjour a Berlin, du 8 au 12 novembre
2009, leur permettant d'assister aux
commémorations. Pour les cing
amies du college Louise de Savoie,
dont 3 sont originaires de Priay, le
moment le plus intense fut leur
départ de Berlin “la ville est telle-
ment fantastique! Facile d'y aller,
mais pas de partir.” Quinze ans et
déja un bel esprit, une belle plume,
pour avoir su teinter de poésie une
histoire noire, et laissé transparaitre
une émotion pure sans avoir l'air d'y
toucher. Plus que des mots ou des
commentaires, a lire, tout simple-
ment et a partager.

Un mur... Des murs
Ce matin, je ne me suis pas réveillé.
C'est mon réveil qui n'a pas sonné.
Clest-a-dire, que ce sont les oiseaux,
qui n'ont pas chanté. Ce matin, pas
de piou-piou, pas de cui-cui, pas de
gazouillis. C'est probablement le
silence, qui, deux minutes plus tard,
m'a fait ouvrir les yeux. Un silence
lourd. L'atmosphére était pesante,
tendue. Cela en était palpable. Vous
savez, comme les soirs d'orage. Pas
un souffle de vent, pas une parole,

Tiphaine Blanchier (Priay), Laura Berthiller (Priay), Elise Contion (St-Mar-
tin-du-Mont), Salomé Coq (Priay) et Gaelle Dupasquier (Pont-d’Ain)

mais du noir. Alors j'ai ouvert ma
fenétre, désireux de voir un coin de
ciel bleu, mais je n'ai vu que du noir,
des briques noires, posées les unes
sur les autres, liées par le ciment.
Mon marronnier avait disparu, rem-
placé par un mur. Ce jour-la, dans
ma ville, le vert a disparu au profit
du gris. Les jours passaient, j'oubliais
le rouge, le bleu, Ie vert, les couleurs.
Autour de nous, le seul survivant
demeurait le gris. Nous n'avions pas
le droit de passer au-dela du mur
noir, pas le droit de sortir de la ville
grise. Sur les visages des passants, on
lisait la peur, la méfiance, la soumis-
sion, le gris. Les yeux étaient sérieux,
soulignés de profondes cernes, les
bouches tendues vers le bas. Ce qui
nous permettait de tenir le coup, a
tous, adultes comme adolescents,
s‘appelaient les enfants. Les enfants
souriaient, riaient, leurs joues rou-
gies par les courses, les enfants fai-
saient du saute-mouton sur les plots,
créaient de petits personnages a par-
tir de débris d'objets, de voitures, de
machines a laver... La naiveté et la
gaieté sur leurs visages étaient rassé-
rénantes. Un matin, ce qui ne devait
pas arriver arriva. Comme tous les
matins, j'allai servir le petit-déjeuner
a mes parents. Je poussai la porte, et
la... Stupeur! Les tétes de mes
parents... Les tétes de mes parents....
Elles ne dépassaient pas de la couver-

ture! Je tatai la couverture, affolé,
mais il fallait se rendre a I'évidence. 11
n'y avait personne dans le lit paren-
tal. Pas de vétements dans la com-
mode. Pas de brosses a dents sur
I'évier. IIs étaient partis. Volatilisés.
Je ne fus méme pas triste. Je ne pou-
vais pas I'étre plus. Il fallait faire avec,
continuer a vivre, pas d'autre choix
que de continuer.

Quelques années monotones et bien
tristes plus tard, j'eus dix-sept ans.
Dans Ia rue, je butai contre un
caillou, et croisai un jeune homme
d'environ mon age. Il m'adressa la
parole. Quelque chose me frappa
chez lui, que je compris plus tard. Ses
yeux n'étaient pas gris. « J'ai quelque
chose de merveilleux. Suis-moi, me
ditil ». Je ne répondis pas, j'avais
perdu l'usage de la parole depuis
longtemps, mais je n'avais rien a
perdre, alors je le suivis. Je montai
avec lui dans son HLM, il n'y avait
que ca ici, des HLM, gris s'il vous
plait, sans fenétres. Il m'emmena
dans une piéce, sortit une clé¢ de sa
poche, ouvrit un placard... Et j'aper-
cus ce qui allait changer la vie de tous
les autochtones. Des autochtones,
puisqu'il n'y avait plus que ¢a ici, des
autochtones parce que personne
n'entrait ni ne sortait de la ville.
Dans le placard de Florian (j'appris
son nom plus tard), il y avait des
Couleurs. Mes yeux furent éblouis,

St-Jean-le-Vieux

Demographie/Vie municipale
Une nouvelle organisation pour faire fasse a la
hausse démographique

Lors des veeux de la munici-
palité, divers aspects de la
vie communale ont été
abordés. I’'un concerne I’évo-
lution démographique du
village qui se poursuit a un
rythme pour le moins soute-
nu. Cette démographie a
aussi des conséquences
directes sur la gestion du
personnel communal

hY 7
A;t—]ean, au cours de l'année
009, il aura fallu un effort
particulier pour renforcer 'organi-
sation des services municipaux
afin de faire face a la croissance de
la population et au développe-
ment des services apportés aux
habitants depuis quelques années.
En effet, avec une population réel-
le qui dépasse les 1700 habitants
selon le recensement, et la création

de voiries et d’infrastructures nou-
velles, la commune a d procéder
au nécessaire renforcement de
I’équipe technique avec le recrute-
ment d’'un 3¢me agent, Frédéric
Carbon, en avril dernier.

Il 'y a eu aussi la nomination de
Richard Giudici comme respon-
sable du service pour organiser et
planifier le travail en lien avec I’ad-
joint délégué. “Le patrimoine bati
de la commune s’est également
développé ces derniéres années et
la question des multiples petits tra-
vaux d’entretien demeurait posée”
a précisé le maire Jean-Luc Orset.
Pour y répondre, et dans un souci
de gestion des finances commu-
nales, il a ainsi été décidé de
regrouper les fonctions de respon-
sable de I'entretien des batiments
avec celles de policier municipal.
Patrice Dupont qui a été nommé a

ce poste le 13 Juillet dernier. Dans
ses fonctions de police, il est chargé
de la sécurité aux abords de I’école
aux heures d’entrée et de sortie
scolaires, il est chargé de la police
du stationnement, de la police
funéraire et de P'urbanisme ainsi
que de la surveillance des équipe-
ments communaux. Son action est
centrée sur la prévention mais il
est également appelé a verbaliser
les comportements a risque en cas
de besoin.

En ce qui concerne les services
périscolaires, un recrutement
d’une animatrice polyvalente
(titulaire a la fois du CAP Petite
Enfance et du BAFA) a été effectué
sur recommandation de la com-
mission des affaires scolaires, afin
de faire face a la hausse des effectifs
d’enfants a I'accueil périscolaire et
a la nécessité de disposer d’'un

et mes iris retrouvérent leur bleu
océan d'il y a cinq ans. D'un accord
tacite, Florian et moi-méme primes
les bombes colorées, les pots de pein-
tures, les pinceaux, et nous com-
meng¢dmes notre ceuvre. Florian
m'apprit a ne jamais me décourager.
De nuit, cagoulés, nous dessinions,
nous peignions, nous colorions en
faisant bien attention a ne pas dépas-
ser, nous rendions ses couleurs a
cette misérable ville. Nous reper-
gnimes le ciel en bleu, lui qui n'osait
plus adopter une autre parure que le
gris. Des sourires naissaient, des iris
se coloraient, le gris perdait du ter-
rain.

Mais un soir, alors que je colorais la
facade bien trop sombre d'un
immeuble, j'entendis un craque-
ment. Ce ne pouvait pas étre Florian,
nous avions convenu que cette nuit,
il ceuvrerait dans le quartier douze.
Je me figeai. La lumiére verte et
sinistre des lampadaires dessinait des
ombres dans cet univers glauque. Un
chuchotement me fit sursauter. Puis
des pas feutrés. D'ou venaient ces
bruits ? J'avais intérét a vite le décou-
vrir, a vrai dire ces chuchotements
n'étaient pas vraiment de bons
signes pour moi. Je reculai, tentant
de me fondre dans les ombres, ten-
tant de devenir I'une d'elles. Les
bruits de pas s'intensifiérent. De plus
en plus fort. Puis petit a petit dimi-
nuérent en decrescendo... Vingt
minutes plus tard, je me décidai a
quitter les ombres. Sur le bitume, un
petit mot, une petite phrase proba-
blement déposée par les personnes
passées par la. Le papier blanc se
détachait du gris verdatre de I'am-
biance... Sur le bitume, un petit
mot, une petite phrase qui vous

= Notez-le

encourage a continuer, qui regonfle
votre témérité : “Nous sommes avec
vous.”.

Le Mur Noir avait peur des couleurs,
ce genre d'ouvrage ne tenait qu'avec
un ciel gris, des ambiances lugubres,
des hommes et des femmes tristes.
Mais notre résistance se propagea
dans la ville, si bien que des écoles
clandestines se créérent, des arbres
naquirent... Et puis, si I'armée qui
régentait la ville ne les déracinait pas,
si elle n'effacait pas toutes ces cou-
leurs qui voyaient le jour, si elle ne
nous recherchait pas, c'est peut-étre
parce qu'elle était composée d'hu-
mains qui n'étaient pas encore deve-
nus des monstres... Et puis il y avait
Couette et Gavroche. Un petit gar-
con et une petite fille, de jeunes
artistes. Couette avait des couettes et
faisait des plantations de crayons.
Gavroche gambadait partout en
chantant : “Je suis tombé par terre,
c'est la faute a Voltaire...”. Il collec-
tait les chandelles, et au moment ot
la Iune chassait le soleil, il les allu-
mait, partout. Couette avait des
réserves de chocolat. Mais les petits
messagers de I'espoir qu'ils étaient ne
purent rien contre les monstres. Une
nuit, ils furent fusillés. Nous, tous les
étres coincés dans cette ville, nous
devinmes rouges de coleére et des
bombes colorées et des pinceaux en
main, nous nous ruames vers le
mur.

Le mur s'effondra sous I'assaut des
couleurs. Ces dernieres triomphe-
rent. Et dans leur dernier souffle,
Couette et Gavroche virent le mur
s'aftaisser puis chuter. Un sourire
aux levres, ils rendirent I'ame.

“Rien n'est plus contagieux que la
liberté”, Christian Bobin. B

= Notez-le

> Vendredi 29 janvier, assemblée générale de la société de péche la Gaule
Priaysienne, 18h30, salle de réunions place L.Ferrand. Tous les membres de la
société titulaires de la carte annuelle 2009 sont cordialement invités a y assis-
ter. Assemblée générale ouverte a tous, toutes les idées seront a étudier. A noter
que l'association recherche des bénévoles pour aider aux manifestations.

Le village compte aujourd’hui pres de 1700 habitants. Il en comptait déja plus
de 1400 au tout début du 20eéme siecle. La population qui était redescendue a
1000 habitants environ dans les années 60, n’a cessé de croitre depuis

agent remplacant en cas d’arrét
maladie d’'une ATSEM a lécole
maternelle. Corinne Petit a ainsi
débuté ce lundi 4 janvier dans ces

fonctions. Elle remplacera égale-
ment Claudine Sole au restaurant
scolaire, lors de son départ en
retraite prévu en cours d’année. ll
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